Ryc. 1. Montaz $cian podporowych

Elementy prefabrykowane
w budownictwie kolejowym
jako alternatywa dla rozwiazan

tradycyjnych
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Obecnie prefabrykacja stosowana jest we wszystkich segmentach budownictwa, a szczegolnie duzy wzrost popu-
larnosci widoczny jest w budownictwie infrastrukturalnym. Zastosowanie opisanych ponizej prefabrykatow Optem
pozwala ograniczy¢ zakres prac na budowie przy jednoczesnym zapewnieniu wysokiej jakosci wykonania.

W perspektywie najblizszych lat mozna spodziewac sie dy-
namicznego wzrostu znaczenia transportu szynowego, a to
za sprawg obecnie prowadzonych, licznych inwestycji infra-
strukturalnych. Dzieki prowadzeniu przez PKP Polskie Linie
Kolejowe SA Krajowego programu kolejowego mozliwa be-
dzie realizacja ponad 220 projektéw o facznej wartosci ponad
66 mld zt w latach 2014-2023.

Gtéwnymi zatozeniami programu sa poprawa ruchu kole-
jowego w aglomeracjach, podniesienie standardu podrézy
oraz poprawa warunkéw dla przewozu towaréw. Jednym
z projektow realizowanych w ramach opisanego programu
jest modernizacja linii kolejowej E20 Warszawa — Poznan na

odcinku Sochaczew — Swarzedz, ktéra stanowi druga czesé
paneuropejskiego korytarza transportowego zachéd — wschod.
Modernizacja odcinka linii o dfugosci 230 km ma na celu dosto-
sowanie infrastruktury technicznej linii do predkosci 160 km/h
dla pociagéw pasazerskich i 120 km/h dla pociggéw towaro-
wych, naciskow na o$ 221 kN oraz wprowadzenie jednolitych
standardéw w europejskim rynku transportowym.

Jednym z obiektéw, ktéry wymagat gruntownej moderni-
zacji w ramach powyzszej inwestycji, byt wiadukt kolejowy
w km 130,563, zlokalizowany w okolicy miejscowosci Krzesin.
Przeszkode dla linii kolejowej stanowi droga oraz znajdujacy
sie pod nig przepust melioracyjny. Z powodu zmiany para-
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Ryc. 2. Montaz elementow ramowych na wczesniej ustawionych podporach

metréw trasy oraz niezadawalajacego stanu technicznego
obiekt nalezato rozebrac i przebudowaé. W ramach inwestycji
postanowiono zwiekszy¢ szerokos¢ w swietle pod obiektem
z 5 do 10 m oraz wysokos$¢ w swietle z 3,2 do 4 m. Nosnosc¢
konstrukgji zostata dostosowana do nowych wymagan eks-
ploatacyjnych linii kolejowej.

W przypadku obiektéw kolejowych jednym z kluczowych
czynnikéw decydujacych o wyborze technologii budowy jest
czas realizacji obiektu. Konieczno$¢ tymczasowego wytaczenia
linii z uzytkowania na danym szlaku wiaze sie z duzymi kosz-
tami spotfecznymi i finansowymi. Jednoczesnie ograniczenie
tych kosztow jest wyzwaniem dla inwestoréw i wykonawcow
obiektéw. Z powyzszych wzgledéw coraz czesciej wymaga sie
minimalizacji czasochtonnych rob6t monolitycznych. Wykona-
nie wiaduktu w technologii petnej prefabrykacji przez firme
Optem pozwolito na radykalne skrécenie czasu przebudowy
obiektu do 30 dni, liczone od wytaczenia ruchu na szlaku do
jego ponownego przywrocenia.

Zaprojektowany wiadukt kolejowy o ustroju ramowym
jednoprzestowym, o szerokosci w swietle 10,0 m i dtugosci
12,7 m, przeprowadza dwutorowg linie kolejowga nad prze-
szkoda. W przekroju poprzecznym obiekt zostat wykonany
z szesciu prefabrykowanych elementéw ramowych, uciaglo-

Ryc. 3. Wykonanie skrzydet przy obiekcie w postaci murow optemBLOK
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nych za pomocg monolitycznych zamkéw, opartych przegu-
bowo na prefabrykowanych podporach. Obiekty ramowe, nad
ktérymi prowadzone sg linie kolejowe lub drogi, wymagaja
zastosowania stref przejsciowych. Przyobiektowa strefa przej-
Sciowa zostata wykonana w postaci ptyty przejsciowej typu
angielskiego oraz 20-metrowej strefy zbrojonej geosiatkami.
Strefa ta stanowi fagodne przejscie od podatnego nasypu
o matej sztywnosci do konstrukcji o duzej sztywnosci, a takze
zapobiega osiadaniu nasypu.

Prace rozbiérkowe rozpoczeto od demontazu torowiska
i wyposazenia obiektu oraz rozbiérki skarp i nasypoéw, po
czym przystapiono do usuniecia konstrukgji ustroju nosnego.
Uciaglenie konstrukcji w poziomie posadowienia wykonano
za pomoca monolitycznej ptyty fundamentowej o prostej
geometrii, dzieki czemu zapewniono stabilne podtoze do
utozenia prefabrykowanych $cian podporowych.

Prefabrykaty przenoszono za pomoca dzwigu samojezdnego
bezposrednio z samochodéw. Pierwszego dnia montazu usta-
wiono 12 prefabrykatéw podporowych w ciggu osmiu godzin,
a kolejnego szes¢ prefabrykatow ramowych w ciggu czterech
godzin. Czas potrzebny do montazu tego obiektu moze Swiad-
czy¢ o prostocie prowadzonych robét, ktére wykonywano na te-
renie budowy. Specjalnie wykonstruowane gniazda podporowe




sprawity, ze osadzanie i prawidfowe spasowanie prefabrykatéw
nie sprawito wykonawcy probleméw. Dzieki zastosowaniu pre-
fabrykacji oraz braku koniecznosci wykonywania uciagglenia
faw podporowych montaz elementéw zostat przeprowadzony
w ciggu dwoéch dni. Pomiary powykonawcze przeprowadzone
przez geodetow wykazaty, ze pomimo duzego tempa prac pre-
fabrykaty zostaty zamontowane w prawidtowej pozyciji.

Bezposrednio po montazu wykonawca rozpoczat prace wy-
konczeniowe, tj. uszczelnienie przerw dylatacyjnych, wypet-
nienie betonem zamkéw miedzy elementami ramowymi, wy-
konanie monolitycznego gzymsu oraz zaizolowanie obiektu.
Mury przyobiektowe zdecydowano sie wykona¢ w autorskim
systemie optemBLOK. Budowa muréw nie kolidowata z pra-
cami prowadzonymi na obiekcie. System optemBLOK skfada
sie z gruntu zbrojonego oraz drobnowymiarowych bloczkéw,
petnigcych funkcje oblicowania. Geosiatki, bedace zbrojeniem
gruntu, przenosza naprezenia od obcigzen wifasnych i uzytko-
wych, a przez wspdtprace z gruntem zasypowym zapewniaja
stateczno$¢ wewnetrzna konstrukgji.

Kolejnym obiektem wykonanym w ramach przebudowy kole-
jowych obiektéw inzynieryjnych przez firme Optem jest w petni
prefabrykowany wiadukt kolejowy w km 267,333 w miejscowosci
Nekla. Zaprojektowano obiekt inzynieryjny o konstrukgji tupi-
nowej, zfozony z prefabrykatéw o stafej szerokosci. Ustréj nosny
stanowia fuki zelbetowe, podparte przegubowo na $cianach.
Szczegblng zaletg tego typu konstrukgji jest zmniejszenie zapo-
trzebowania na beton i stal w stosunku do konstrukgji ramowych.

Przejscie dla-zwierzat nad droga S-7
o~

Ryc. 4. Konstrukcja nosna obiektu w km 267,333 w miejscowosci Nekla

Przedstawione realizacje ukazuja zalety stosowania syste-
moéw prefabrykowanych w budownictwie kolejowym. Pre-
fabrykowane elementy wytwarzane sg w specjalistycznym
zaktadzie prefabrykacji, dzieki czemu charakteryzuja sie wy-
soka trwatoscia, estetycznym wykonaniem oraz doktadnoscia
wymiarowa. Wspétczesna technologia prefabrykacji daje moz-
liwos¢ odejscia od stosowanego przez lata modutu budowla-
nego oraz dostosowanie geometrii obiektu do indywidualnych
potrzeb. Zredukowanie prac monolitycznych do minimum po-
zwala znaczaco zaoszczedzi¢ czas i umozliwia sprawng
budowe nowych obiektéw inzynieryjnych.

Wiecej na www.optem.pl
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System prefabrykowanych obiektow inzynierskich

optemARCH jest systemem stuzacym do budowy:

——

przedsiewziecia.

po zasypke.

Wiadukt w ciagu drogi krajowej 20
SN

- przejsc dla zwierzat.

- wiaduktow oraz mostow zaréwno drogowych, jak i kolejowych,
- ktadek dla pieszych oraz rowerzystow,

Stosujac system optemARCH zyskujesz:
- ekspresowaq realizacje, ze wzgledu na prosty i szybki montaz niewymagajacy budowy
rusztowan ani podpér tymczasowych, co powoduje nizsze koszty budowy,

- wysoka trwatos¢ elementow dzieki kontroli ich produkcji potwierdzonej certyfikatami,

- eksperckie wsparcie producenta prefabrykatow na kazdym etapie realizacji.

Nasz zespot projektowy opracowuje indywidualnie kazdy projekt tak, aby uzyskac
najlepsze rozwigzanie. Dostarczamy gotowe elementy na budowe oraz zapewniamy
ich montaz. Oferujemy rowniez kompleksowe wykonanie obiektu od wykopu
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