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Prefabrykowane przesta
tukowe - dobre rozwiazanie

tekst: mgr. inz. MICHAt ZABOROWSKI, Optem, zdjecia: OPTEM

W ostatnich latach popularno$¢ w budownictwie ponownie zyskaty prefabrykaty. Dotyczy to nie tylko sektora
mieszkaniowego, ale réwniez obiektow mostowych. Najpowszechniej stosowanymi prefabrykatami mostowymi
sq belki typu T i Kujany. Jednakze na polskich drogach powstaje takze coraz wigcej obiektow z prefabrykowanych

tukow optemARCH.

Jednym z ostatnio zrealizowanych jest obiekt PZGd 7.05, pet-
niacy funkcje przejscia gornego dla zwierzat nad droga eks-
presowa S5, realizowang w ramach inwestycji Zaprojektowanie
i budowa drogi S5 Poznari — Wroctaw, odcinek Wronczyn — Koscian
Potudnie. Odcinek o tacznej dtugosci 18,9 km znacznie poprawi
komfort podrézy w tej czesci Wielkopolski (ryc. 1).

Parametry obiektu:
= rozpietos¢ teoretyczna 35,06 m,
= dtugos¢ catkowita (wraz ze skrzydtami) 57,30 m,
= szerokos$¢ obiektu 51,5 m,
= skrajnia pozioma 2 x 14,50 m,
= skrajnia pionowa 5,0 m.

Posadowienie obiektu zostato zaprojektowane jako bezpo-
Srednie. Przy doborze rodzaju podpér rozwazano dwa wa-
rianty: prefabrykowane lub monolityczne wykonywane na
budowie. Ze wzgledu na mozliwosci czasowe zdecydowano
sie na drugi wariant. Kazda z podpér zostata podzielona na
cztery rowne segmenty, rozdzielone dylatacja petna. Zaprojek-
towanie pochylonych $cian skrajnych umozliwito lepszy rozkfad
sit, a tym samym optymalizacje geometrii podpér (ryc. 2).
Szerokos¢ skrajnych scian wyniosfa 0,64 m, natomiast Sciany
srodkowej 0,50 m. Do wykonania przyczétkow zuzyto tacznie
980 m? betonu oraz 105 t stali.
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Ryc. 2. Zakonczone podpory obiektu, przygotowane do montazu prefabrykatow

Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne Listopad - Grudzien 2019

Ryc. 3. Oparcie prefabrykatow na cianie przyczotka

Jednym z wyzwan przy projektowaniu obiektu byto opraco-
wanie rozwigzania dotyczacego szczegdtu oparcia prefabry-
katéw na Scianach podpér. Rozwigzanie to musiato spetniac
zaréwno warunki konstrukcyjne, jak i praktyczne ze wzgledu na
charakter montazu. Zdecydowano, ze zwienczenie podpoér beda
stanowity zakotwione w nich stalowe katowniki (na podporze
srodkowej podwajne), ktére petnityby funkcje oparcia dla mon-
towanych prefabrykatéw — te posiadaty wykonane w tym celu
specjalne wyztobienie (ryc. 3). W celu wyréwnania naprezei na
styku zastosowano podktadki elastomerowe o grubosci 1 cm.

Montaz elementéw tukowych odbywat sie innowacyjna me-
toda leaf by leaf (ryc. 4). Przy zastosowaniu tej metody caty
proces montazu mozna byto podzieli¢ na trzy zasadnicze etapy,
w ktoérych udziat braty dwa dzwigi (o udzwigu odpowiednio
200T i 160T):

1. Uniesienie elementéw przez kazdy z dzwigéw wraz z wta-
sciwym ich pochyleniem przy uzyciu zawiesi z rotatorami.

2. Osadzenie zewnetrznych krawedzi elementéw na scianach
przyczotkow.

3. Opuszczenie wewnetrznych krawedzi elementéw az do
momentu wzajemnego wpasowania w kluczu.

Dzieki zastosowaniu przegubow w miejscu oparcia prefabry-
katéw na scianach oraz w kluczu mozliwe byto zniwelowanie
niewielkich odchytek katownikéw osadzonych w podporach.
Najwazniejszym momentem byto zamontowanie pierwszej
pary prefabrykatéw. Ich precyzyjne ustawienie w kazdej
z ptaszczyzn determinowafo sprawny i szybki montaz kolejnych
elementow, ktéry odbywat sie w nitkach obiektu naprzemien-
nie. Zamontowano facznie 84 prefabrykaty tukowe, kazdy
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Ryc. 4. Montaz metoda leaf by leaf Ryc. 5. Montaz metodg leaf by leaf

z nich o masie ok. 20 t oraz szerokosci 2,43 m (ryc. 5). Dzieki powstaty zamki, ktére nastepnie byty dozbrajane i wypetniane
doswiadczonemu i odpowiednio przeszkolonemu zespotowi betonem (ryc. 6). Jeden z zamkoéw znajdowat sie w kluczu danej
cafa operacja montazu elementéw tukowych zajeta jedynie nitki, drugi u podstawy prefabrykatu. W podobny sposéb wy-
dziewie¢ dni roboczych. gladafo zespolenie prefabrykowanych fukéw z monolitycznymi
Po zakonczeniu montazu kolejnym etapem realizacji byto ~ scianami. Na ich styku role wezta uciggajacego petnit wieniec
odpowiednie scalenie catosci konstrukgji. W tym celu na etapie rowniez dozbrajany i zalewany betonem (ryc. 7).
produkcji krawedzie prefabrykatow wyksztattowano w taki Ze wzgledu na charakter konstrukeji niezwykle istotne byto,
sposéb, aby po zfaczeniu dwoch sasiadujacych elementéw  aby w nalezyty i staranny sposéb wykonac izolacje obiektu

optempF

System obiektow inzynierskich z blach falistych

optemPLATE jest systemem stuzacym do budowy:
e wiaduktow oraz mostow zaréwno drogowych, jak i kolejowych,
o ktadek dla pieszych oraz rowerzystéw,
e przejs¢ dla zwierzat.

Stosujac system optemPLATE zyskujesz:
o ekspresowq realizacje, ze wzgledu na prosty i szybki montaz praktycznie
niezaleznie od warunkéw atmosferycznych, co powoduje nizsze koszty budowy,

o wysoka trwatosc elementéw (elementy ocynkowane ogniowo),

e ekologiczne rozwigzanie - stal konstrukcji moze zosta¢ w 100%
ponownie przetworzona,

e szczelne rozwigzanie - system uszczelek oraz ostonek nakretek
zapobiega przedostawaniu sie wody przez konstrukcje,

o eksperckie wsparcie producenta na kazdym etapie realizacji przedsiewziecia.

Nasz zespot projektowy opracowuje indywidualnie kazdy projekt tak, aby uzyskac
najlepsze rozwigzanie. Dostarczamy gotowe elementy na budowe

oraz zapewniamy ich montaz. Oferujemy rowniez kompleksowe wykonanie
obiektu od wykopu po zasypke.
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Ryc. 6. Wezet uciaglajacy na podporze skrajnej przygotowany do betonowania

(ryc. 8). Wszystkie styki prefabrykatéow zostaty wypetnione
sznurem dylatacyjnym oraz zaprawa PCC. Nastepnie na sty-
kach, zamkach i weztach uciaglajacych wykonano izolacje
z papy termozgrzewalnej. Ostatnim etapem byto natozenie
na cafa powierzchnie prefabrykatéw dyspersyjnej masy asfal-
towo-lateksowej o grubosci 3 mm. Dodatkowo pod konstrukcja
nawierzchni gruntowej w celu zminimalizowania penetracji
i przenikania wody wykonano parasol ochronny w postaci
geomembrany kubetkowej. Styki prefabrykatéw od spodu
konstrukgji zostaty ponowie uszczelnione sznurem dylatacyjnym
oraz kitem trwale plastycznym. taczna dtugos¢ uszczelnien
stykéw z obu stron konstrukeji wyniosta 2350 m.
Dodatkowym wyzwaniem podczas realizacji catego zada-
nia byto odpowiednie zabezpieczenie prac pod katem bhp.
Montaz konstrukeji, wykonanie zespolenia obiektu w miej-
scach trudno dostepnych, poruszanie sie po powierzch-
niach pochytych w trakcie wykonywania izolacji — techno-
logia wszystkich tych czynnosci musiata by¢ odpowiednio
przemyslana, aby zrealizowac je w sposéb bezpieczny, ale
réwniez wydajny. Cel ten udato sie osiagna¢ dzieki seriom
spotkan z kierownictwem budowy oraz specjalistami ds.

Ryc. 7. Zabetonowane zamki w kluczu prefabrykatow

bhp, ktérych wynikiem byto opracowanie specjalnego planu
zabezpieczenia bhp.

Wykorzystanie prefabrykatéw tukowych optemArch przy
budowie tego typu obiektéw niesie ze soba wiele zalet. Na
przykfadzie obiektu PZDg7.05 taki system pozwolit na jed-
noczesnga realizacje prefabrykatow w zaktadzie prefabrykacji
i podpér monolitycznych na obiekcie, co w znacznym stopniu
skrocito czas wykonania catego mostu. Warto rowniez zwrocic
uwage na trwatos¢ konstrukgji. Prefabrykaty wykonano z be-
tonu o wytrzymatosci C50/60, mrozoodpornosci F150 i nasia-
kliwosci ponizej 4%. Trwatos¢ wynika réwniez z braku elemen-
téw wymagajacych serwisowania typu dylatacje czy fozyska,
dodatkowo wptywajac na niskie koszty eksploatacyjne. Ze
wzgledu na zastosowanie r6znego rodzaju izolacji i uszczelnief
bardzo korzystnie wypada réwniez kwestia szczelnosci obiektu.
Reasumujace powyzsze, mozna uznac, ze w najblizszym czasie
popularno$¢ wykorzystania prefabrykatéow w budownictwie
inzynieryjnym powinna nie tylko sie utrzymac,
ale réwniez stale sie zwiekszac.

Wiecej na www.optem.pl






