Nasuwanie poprzeczne mostu
przy zachowaniu ciagtosci
ruchu kolejowego na linii nr 15
todz Kaliska - Zgierz
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Odcinek kolejowy tddz Kaliska - Zgierz jest frag-  Obiekt w km 64,810, bedacy tematem niniejszego artykutu, to

mentem trasy faczacej sie z magistrala Warsza- zbudowany w 1954 r. most ptytowy, przeprowadzajacy ruch
wa - Poznan. Pomimo duzego znaczenia w trans- kolejowy nad rzeka Batutka w todzi. Ze wzgledu na zty stan

. . o o . . techniczny konstrukcji podjeto decyzje o jej rozbiodrce i budowie
porcie krajowym, predko$c pociagéw pasazerskich nowego mostu. Niestety, budowa obiektéw na istniejgcych
i towarowych jest tu ograniczona. W ramach pro- liniach i wiazace sie z tym wytaczenia torowe sa bardzo kosz-
gramu rozwoju kolei Inwestor, PKP Polskie Linie ~ towne. dlatego w przypadku takich projektow warto wykorzy-
kolejowe S.A., zdecydowat sie na modernizacje linii sta¢ prefabrykacje oraz alternatywne rozwigzania montazu.
kolejowej nr 15. Ma ona na celu: skrocenie czasu  Zatozenia projektowe

przejazdu pociaggow w tadzkim wezle kolejowym, Nowy obiekt zaprojektowano jako ustréj ramowy z prefabry-
podwyzszenie wygody na peronach oraz zwieksze-  katow skrzynkowych. 11 segmentow posadowiono bezposrednio

nie bezpieczenstwa. Pozytywnie wptynie réwniez ¢ fawie beto.now,e J 0 grubosc 50 cm. Wadfuz obiektu - rows
nolegle do osi torow — zdecydowano sie na wykonanie muréw

na rozwj ruchu towarowego. oporowych z gruntu zbrojonego w systemie optemBLOK.




Podstawowe parametry mostu:
= Swiatfo poziome — 4,50 m,
= Swiatfo pionowe — 4,00 m,
= dfugos¢ eksploatacyjna przesta — 5,26 m,
= szerokos¢ eksploatacyjna przesta — 11,93 m.
= predkos¢ maksymalna dla ruchu pasazerskiego — 120 km/h,
= predkoé¢ maksymalna dla ruchu towarowego — 100 km/h.
Gtéwnym zatozeniem realizacji byto prowadzenie robot
przy zachowaniu ciggtosci ruchu kolejowego na jednym
torze. Do montazu elementéw prefabrykowanych wyko-
rzystano technologie hydraulicznego wsuwania elementéw
pod tymczasowg konstrukcje mostowa, a wykonanie tym-
czasowych wzmocnien nasypu pozwolito na utrzymanie
ruchu na obiekcie w kofAcowych etapach wznoszenia muréw
oporowych.

Demontaz konstrukcji i konstrukcja tymczasowa

Budowe rozpoczeto od demontazu istniejacego mostu.
W tym celu ruch kolejowy przetozono na tor nr 2, a nastepnie
zdemontowano tor nr 1. Przygotowano wykop i podpory tym-
czasowego mostu stalowego w miejscu toru nr 1, po czym za-
montowano stalowy dzwigar. Po odtworzeniu toru na moscie
i dojazdach oraz probnym obcigzeniu konstrukcji mozna byto
ponownie przetozy¢ ruch na tor nr 1. Umozliwito to demontaz
konstrukgji pod torem nr 2 i prowadzenie dalszych prac bez
koniecznosci wytaczania ruchu kolejowego.

Montaz prefabrykatow

We wspotpracy z firma ELPO opracowano projekt mon-
tazu elementéw skrzynkowych pod istniejaca konstrukcje
tymczasowa. Zdecydowano sie na wykorzystanie systemu
przemieszczania metoda $lizgowa. W przygotowanym wyko-
pie wykonano tawe fundamentowa, w ktérej powstaty dwa
kanaty o wymiarach 520 x 160 mm. Umieszczono w nich
belki slizgowe (ryc. 1) wraz ze $lizgami, na ktére za pomoca
dZwigu opuszczano elementy ustroju nosnego. Przemieszcza-
nie odbywato sie przy uzyciu sitownikéw hydraulicznych. Po
przesunieciu modufu wystarczyto lekko unies¢ prefabrykat
na podnosniku sitowym, aby wysunac slizgi i opuscic¢ ele-
ment na fundament. Nastepnie nalezato uciagli¢ ustréj za
pomoca wylewanej na gérnej powierzchni ptyty zelbetowej
o grubosci 14-19 cm, uksztattowanej w odpowiednich spad-
kach poprzecznych. taczenie prefabrykatéw jest konieczne
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Ryc. 2. Montaz prefabrykatow metodg hydraulicznego wsuwania pod ruchem
kolejowym

do zapewnienia odpowiedniej pracy. Skutkuje to lepszym
rozkfadem sit w konstrukgeji i zapobiega klawiszowaniu. Po
wykonaniu ptyty mozna byto przejs¢ do wznoszenia muréw
oporowych.

Tymczasowe wzmochienie hasypu

Dziat realizacji optemBLOK opracowat projekt etapowania
prac przy wznoszeniu muréw oporowych z wykorzystaniem
tymczasowego wzmocnienia nasypu. System optemBLOK sktada
sie z gruntu zbrojonego oraz drobnowymiarowych bloczkéw,
petniacych funkcje oblicowania. Prace podzielono na pie¢
etapow:
= Etap 1. Budowa muréw M1 i M2 wykonywana obustronnie

do wysokosci pozwalajacej na zageszczanie gruntu zasypo-

wego pod tymczasowa konstrukcja mostowa.
= Etap 2. Budowa muru M1 przy torze nr 2 do ostatniej war-
stwy i wykonanie kapy chodnikowej. Przygotowanie tym-

Czasowego wzmocnienia nasypu przez wywiniecie geosiatek

od strony tymczasowej konstrukgji stalowej i podparcie ich

stelazem (ryc. 3).
= Etap 3. Odbudowa toru nr 2 na zasypce, przetozenie ruchu

i demontaz tymczasowej konstrukgji stalowej.
= Etap 4. Dokonczenie budowy muru M2 przy torze nr 1

i wylanie kapy chodnikowej.
= Etap 5. Odbudowa toru nr 1 na zasypce przy murze M2.
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Ryc. 1. Belki $lizgowe w korytkach fawy fundamentowej, fot. ELPO Ryc. 3. Wznoszenie murw oporowych - etap 2.
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Zalety stosowanych technologii

Dzieki zastosowaniu odpowiedniej technologii wykonania
i montazu mostu oraz dobraniu odpowiedniego etapowania
robét byto mozliwe prowadzenie realizacji z zachowaniem cia-
gfosci ruchu kolejowego na linii. Ograniczyto to koszty zwigzane
z tymczasowym wytaczaniem linii z uzytku i przenoszeniem
ruchu na inne linie.

Ryc. 4. Gotowa konstrukcja mostu

Montaz ustroju no$nego metoda slizgowa zajat tylko dwa
dni. Duza zaleta tej technologii jest brak koniecznosci szukania
punktu podparcia sitownikéw — zapieraja sie one o przygoto-
wane w belkach slizgowych wciecia, co niweluje niekontrolo-
wane przesuniecia belek lub catego ukfadu.

Wykorzystanie elementow prefabrykowanych ograniczyto
ilos¢ czasochtonnych rob6t monolitycznych przy obiekcie.
Oszczednos¢ czasowa to jednak nie jedyna zaleta prefabry-
katéw. Elementy wytwarzane sg w zaktfadach prefabrykacji
pod rygorystycznymi wymaganiami, co przekfada sie¢ bez-
posrednio na ich wtasciwosci i jakos¢ wykonania. Cechuja
sie wysoka wytrzymatoscia, estetycznym wykonaniem oraz
znacznie wieksza dokfadnoscia wymiarowa w poréwnaniu
z elementami monolitycznymi wykonywanymi na budowie.
Zauwazalny wzrost zainteresowania prefabrykatami rokuje,
ze w przysztosci mozemy spodziewac sie coraz wiekszej liczby
obiektow projektowanych w systemie czesciowej lub petnej
prefabrykacji.

Przy prowadzeniu skomplikowanych realizacji, bardzo duza
role odgrywa wspotpraca miedzy wykonawcami. Generalny
wykonawca, Alusta SA, przygotowat plac budowy pod mon-
taz i wspierat firme Optem na wszystkich etapach wznoszenia
obiektu. Wspotpraca ta zaowocowata bezproblemo-
wym zakofczeniem realizacji (ryc. 4).

Wiecej na www.optem.pl
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