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przejscie dla zwierzat PZGd-3 na autostradzie A1 na odcinku G, Kamiensk - Radomsko

Prefabrykaty optemARCH -
ekonomia i szybkos¢ budowy

Autostrada A1 to jedna z najwazniejszych i najbardziej ruchliwych polskich drdg. taczy potnoc z potudniem
kraju, wchodzi réwniez w sktad VI transeuropejskiego korytarza transportowego. Aby na catej swojej dtugosci
mogta identyfikowac sie oznaczeniem A (klasa autostrady), przechodzi obecnie gruntowna przebudowe na od-

cinku Tuszyn - Czestochowa.

Nowa autostrada prowadzi po $ladzie istniejacej drogi krajo-
wej nr 1. Ta zbudowana w latach 70. XX w. tzw. gierkéwka
doczekata sie gruntownego remontu. Pomimo kompleksowej
przebudowy, ruch na DK1 odbywa sie nieprzerwanie, réwno-
legle z prowadzonymi robotami.

Przy okazji modernizacji drogi wymieniane sa wszystkie stare
obiekty mostowe. Jednoczesnie powstaja réwniez zupetnie nowe.
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Jeden znich to gérne przejicie dla zwierzat PZGd-3 na odcinku C,
Kamiensk — Radomsko (od km 376 + 00 do km 392 + 720),
ktérego zadaniem jest bezkolizyjne prowadzenie migracji zwierzat
duzych ponad sze$cioma pasami ruchu Al oraz dwoma ciggami
drog serwisowych. Z uwagi na znaczna dtugosc obiektu, rozpietosé
przeset i szerokos¢ konstrukeji postawiono na sprawdzone rozwia-
zanie: wykonanie zelbetowej konstrukcji powfokowo-gruntowe;j.



Tab. 1. Podstawowe parametry techniczne

Rozpigtos¢ teoretyczna 61,00 m
Dtugosc¢ catkowita (z najsciami) 122,00 m
Szeroko$¢ catkowita 58,68 m

Skrajnia pionowa 4,7 m
Klasa obcigzen C wg PN-85/S-10030

Po opracowaniu projektu technologicznego realizacje rozpo-
czeto od przygotowania podfoza (tab. 1). Podpory posrednie
wzmocniono metodg wgtebnego mieszania gruntu na mokro
(DSM). Ze wzgledu na koniecznos¢ montazu potéwkowego
ustroju nosnego, a co za tym idzie — obrotu $rodkowej pod-
pory P3, zaprojektowano zbrojenie na wycigganie w kolumnach
DSM. Posadowienie podpér skrajnych zaprojektowano jako
bezposrednie (ryc. 1).

Ryc. 1. Betonowanie podpory zelbetowe

Kolejnym krokiem byto wykonanie pieciu monolitycznych
podpér. Kazda z nich sktadata sie z trzech — oddzielonych
dylatacja — segmentéw. Na tym etapie uformowano wneki
w podporach skrajnych oraz zamontowano — kluczowe dla p6z-
niejszego montazu — stalowe katowniki umozliwiajace oparcie,
obrét i przeniesienie poziomej sity od tukowego sklepienia.
Geometria podpor i katownikéw byta decydujaca, poniewaz
miata bezposredni wptyw na ksztatt montowanej wyzej kon-
strukcji powtokowej. Doktadnosci, jakie udato sie uzyskaé, to
+/-10 mm sytuacyjnie i wysokoséciowo.

Niecodziennym wyzwaniem byt potéwkowy montaz
ustroju nosnego w bezposrednim sasiedztwie czynnej
drogi DKI1. Rozpietos¢ gtownych przeset (18,75 m) wyma-
gafa montazu prefabrykatéow parami, przy uzyciu dwéch
zurawi hydraulicznych klasy 200T i 250T. Dla typowego
montazu autorskiego systemu prefabrykowanych elementéw
OptemARCH kazda z podp6r obcigzana jest rGwnomiernie na
catej dtugosci obiektu, a zurawie cofajg sie w kierunku jego
szerokosci. Na PZGd-3 taki montaz nie byt mozliwy. W pierw-
szym etapie montowane byty prefabrykaty nad zamknieta
jezdnia w kierunku todzi oraz na sasiednim skrajnym przesle
nad droga serwisowa. Po pieciu dniach pracy odbyto sie
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przekierowanie ruchu pod zmontowane przesto, a roboty
montazowe ruszyty nad jezdnig w kierunku Katowic (ryc. 2).

Ryc. 2. Moment opierania prebrykatow na podporach

Nierownomierne obcigzanie podpory srodkowej P3 i sita
pozioma od przegubowo opartych na niej fukach powodowaty
obroét catej podpory. Aby ograniczy¢ ten efekt, projektanci
opracowywali sposéb wzmocnienia podpory srodkowej. Brano
pod uwage kilka rozwiagzan. Jednym z nich byfo zamontowanie
konstrukcji wsporczej w postaci skoénych wypér o wysokiej
wytrzymatosci kotwionych do Scianki szczelnej sasiadujacej
z podpora. W zatozeniach wypory miaty przeciwdziata¢ obro-
towi we wspdtpracy ze zbrojeniem na wyciaganie w kolumnach
DSM. Jednak z rozwigzania zrezygnowano z uwagi na pra-
cochtonnos$¢ i problematyczne potaczenie skosnych wypor ze
$cianka szczelna. Druga koncepcja polegatfa na spieciu dwéch
sasiednich $cian Sciagami. Rozwigzanie to sprawdza sie podczas
montazu tupin OptemARCH na lekkich, prefabrykowanych
podporach, ale wymaga zagospodarowania miejsca w skrajni
jezdni do czasu zamontowania catosci konstrukgji.

Finalnie postawiono na zmodyfikowanie drugiej koncepcji
przez przeniesienie $ciaggéw z poziomu podpér na prefabry-
katy, tak aby znalazty sie one ponad projektowang skrajnia.
W tym celu juz w zaktadzie prefabrykacji w kazdym elemencie
przygotowano po dwa otwory z odpowiednio uformowang
wneka na nakretki napinajace (ryc. 3).
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Ryc. 3. Napinanie Sciggow spinajacych konstrukcje
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Ryc. 4. Zamek w kluczu przygotowany do zabetonowania

Montaz kazdej pary prefabrykatéw zaczynat sie od podnie-
sienia elementéw ze wstepnym ustawieniem ich pochylenia.
Nastepnie kazdy prefabrykat byt uzbrajany w sciagi, ktére
faczono i napinano dopiero po osadzeniu prefabrykatéw na
podporach i zakleszczeniu ich w kluczu. Sciagi spinaty cate
przesto do czasu zmontowania catego ustroju nosnego, skta-
dajacego sie ze 150 elementéw o wadze jednostkowej 20 t.

Kolejnym krokiem byto scalenie konstrukgji przez dozbrojenie
(ryc. 4) i zalanie na mokro zamkéw i weztow. Nastepnie wyko-
nano zelbetowe mury oporowe z oblicowaniem z elementéw

Zastosowanie
prefabrykatow
zelbetowych pozwolito
ograniczy¢ koszty, czas,
zuzycie materiatow
oraz naktady pracy.

systemu OptemBLOK oraz podwéjna hydroizolacje cafej kon-
strukcji powfokowej.

Podsumowujac, przede wszystkim z uwagi na realizacje
budowy nad czynna droga zastosowanie prefabrykatéw zel-
betowych okazato sie nieocenione. Pozwolito to ograniczy¢
koszty, czas (stan surowy zrealizowano w niespetna sze$¢
miesiecy), zuzycie materiatow oraz naktady pracy
na placu budowy. Ol

Wiecej na www.optem.pl
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