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Ukoriczony obiekt

Zastosowanie prefabrykatow
zelbetowych optemFRAME
w realizacji mostu na LK16

w teczycy

tekst: mgr inz. tUKASZ JANKA, Optem, zdjecia: OPTEM

Infrastruktura kolejowa od ponad dekady przezywa okres intensywnej przebudowy zwigzanej z programami
rzadowymi. Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych oraz Krajowy Program Kolejowy skupiaja sie namodernizacji

istniejacych linii, co wiaze sie z koniecznoscia utrzymania ruchu podczas prowadzenia robot budowlanych.

W zwiazku z powyzszym kolejowe obiekty mostowe bardzo
czesto sa realizowane z wykorzystaniem elementdw prefabry-
kowanych. Gtéwna zaleta wyboru tego rodzaju technologii
wznoszenia obiektéw jest mozliwos¢ etapowania budowy, co
pozwala zarzadcy sieci korzystac z linii podczas modernizacji.
Niniejszy artykut opisuje realizacje mostu prefabrykowanego
w systemie optemFRAME na linii kolejowej nr 16 na odcinku
Ozorkéw — teczyca.

Most przed modernizacja

Obiekt jest zlokalizowany w poblizu stacji teczyca, obstuguja-
cej ruch towarowy oraz pasazerski. W miejscu przeprawy rzeka
Czartéwka krzyzuje sie z piecioma torami kolejowymi oraz
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ulica Belwederska. Pierwotny obiekt, wybudowany w 1925 .,
skfadat sie z dwoch betonowych sklepien o rozpietosci 4,0 m
z posadowieniem na podporach kamiennych.

Zamawiajacy poczatkowo przewidywat zastosowanie jedno-
przestowej konstrukeji ptytowej z obetonowanych dzwigaréw
stalowych, jednak ze wzgledu na korzysci w czasie i kosztach
realizacji zdecydowano o zmianie technologii na konstrukcje
ramowa i prefabrykacje ustroju nosnego oraz podpér.

Zastosowane rozwiazania projektowe

Ustrdj nosny nowego obiektu zaprojektowano z prefabry-
kowanych elementéw Zzelbetowych systemu optemFRAME
o swietle 9,0 m. Segmenty sktadaja sie z elementéw podpo-
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Widok obiektu podczas montazu prefabrykowanych podpér optemFRAME

rowych w ksztatcie litery L oraz przeset ramowych. Kazdy
segment ramowy mostu opiera sie przegubowo na $cianach
prefabrykowanych. W miejscu przegubu stosuje sie prze-
ktadki elastomerowe. Segmenty przestowe s3 ze soba po-
taczone zamkami dozbrojonymi i wypetnionymi mieszanka
betonowa na budowie. Elementy podporowe ustawione na
ptycie Zelbetowej rowniez zostaty zespolone za pomoca tawy
uciaglajacej. Zespolenie konstrukcji w kierunku poprzecznym
zapewnia wspotprace segmentéw w przenoszeniu obcigzen
oraz wyklucza ryzyko klawiszowania, ktére jest bardzo istotne
dla systemu izolacji, a co za tym idzie — trwatosci obiektu
mostowego.

Gféwna warstwa izolacji przesta ze wzgledu na koniecznosé
ukfadania podsypki tfuczniowej bezposrednio na prefabrykacie
(bez zastosowania np. betonu ochronnego) zostata wykonana
w postaci hydroizolacji natryskowej MMA. Prefabrykaty pod-
porowe oraz pionowe czesci elementéw ramowych zabez-
pieczono dyspersyjna masa asfaltowo-lateksowa o grubosci
minimalnej 3 mm oraz folig kubetkowa wraz z geowtékning
ochronna o gramaturze 200 g/m?, wywinieta do drenazu na
warstwie nieprzepuszczalnej. Szczegélnie wazne zabezpieczenie
pionowych potaczen pomiedzy prefabrykatami zrealizowano
za pomocg elastycznych tasm uszczelniajacych. Poziome po-
faczenia pomiedzy elementami dodatkowo zabezpieczono
paskami papy termozgrzewalnej.

Odwodnienie zostato przewidziane w formie powierzch-
niowej przy wykorzystaniu spadku poprzecznego o warto-
sci 2%, wyksztattowanego na ryglu gérnym prefabrykatu.
Woda z poziomu izolacji odprowadzona zostanie poza obiekt,
a nastepnie sprowadzona do drenazu zlokalizowanego za
$cianami bocznymi.

Nasyp kolejowy na dojazdach do mostu zabezpieczono
przez budowe $cian z muréw oporowych w technologii gruntu
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zbrojonego z zastosowaniem drobnowymiarowych bloczkéw
betonowych systemu optemBLOK.

Realizacja obiektu

Harmonogram budowy zakfadat utrzymanie ruchu kolejowego
na minimum dwdch torach przez caty okres realizacji. W zwigzku
z tym konieczne byto zastosowanie konstrukeji tymczasowych
dla przejazdu taboru w okresie przebudowy. Wykop pod caty
obiekt zostat zabezpieczony grodzicami, takie postepowanie
umozliwito tymczasowe poprowadzenie cieku za obiektem.

Technologia optemFRAME umozliwita montaz i zespolenie
podpér pod konstrukcjami tymczasowymi, co znaczaco ufa-
twito prace i skrocifo catkowity czas realizacji. Na tym etapie
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fgff&%%‘}f'h - bt el | do umieszczenia prefabrykatéw podporowych w miejscu do-
A ’ celowym zostat wykorzystany wozek transportowy specjalnie
LA zaprojektowany na opisywang budowe.

Po wykonaniu czesci podporowej rozpoczat sie¢ montaz pre-
fabrykatow przestowych na odcinkach wytaczonych szlakéw
komunikacyjnych.

Kolejnym etapem byto wykonanie zamkéw oraz izolacji
na zamontowanych wczesniej segmentach. Przetozenie cieku
w jego pierwotne koryto dato mozliwos¢ prowadzenia prac za-
sypowych oraz odtworzenia nawierzchni kolejowej na wczesniej
zdemontowanych torach. Ostatnim etapem byto przetozenie
ruchu, demontaz konstrukcji tymczasowych oraz odtworzenie
nawierzchni na pozostatych dwéch torach.

2 116,

Podsumowanie

Catkowity czas realizacji od momentu rozpoczecia rozbiorki
pierwotnego mostu do oddania nowego obiektu do uzytkowa-
nia wyniost osiem miesiecy. Prace byty prowadzone w okresie
zimowym, co réwniez nie byto problemem przy zastosowa-
niu prefabrykatéw optemFRAME. Firma Optem przejeta plac
budowy na etapie utozenia chudego betonu i wykonywata
wszystkie prace w zakresie mostowym wiacznie z wyposaze-
niem obiektu. Most przez Czartéwke jest wzorowym przykfa-
dem realizacji, w ktdrej zastosowanie prefabrykacji umozliwifo
optymalizacje kosztow oraz czasu budowy. Wiecej
informacji na temat systemoéw prefabrykacji firmy

G : &y ez : Optem mozna znaleZ¢ na naszej stronie internetowej
Montaz prefabrykatow ramowych optemFRAME www.optem.pl.
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