B TEMAT WYDANIA — Nowoczesna prefabrykacja betonowa

20

inz. Maciej Wronski"
mgr inz. Lukasz Janka"”

Obiekty ramownicowe

z prefabrykatow tukowych optemARCH
w ciggu drogi S19 Lublin — Rzeszow

irma Optem jako podwykonawca jest odpowiedzial-
na za realizacj¢ siedmiu ustrojow nosnych konstruk-
cjiinzynierskich w ciagu drogi S19 Lublin — Rzeszow
na odcinku ,,koniec obwodnicy Krasnika — Sokotow
Matopolski Pénoc”. Generalny wykonawca zdecydowat sig
na zastosowanie prefabrykatow optemARCH ze wzgledu na:
® krotki czas realizacji obiektow;
e przekroczenie przeszkody przekrojem drogowym;
e optacalnos¢ rozwiazania w porownaniu z tradycyjnymi
obiektami belkowymi;
e duza trwalos¢ obiektow wynikajacq m.in. z zastosowania
izolacji grubowarstwowej;
e gwarancjg¢ niezmiennego komfortu przejazdu przez caly
okres uzytkowania obiektu;
e brak wrazliwych elementéw wyposazenia, tj. tozysk oraz
urzadzen dylatacyjnych.

Charakterystyka obiektow

Wszystkie obiekty w ciagu drogi S19 Lublin — Rzeszé6w na
odcinku ,.koniec obwodnicy Krasnika — Sokotéw Matopolski
Potnoc” zapewniaja bezkolizyjne przeprowadzenie drogi eks-
presowej S19 nad przeszkodami. W czterech przypadkach
przeszkodami sa drogi jednojezdniowe klas Z lub L. Kolejne
dwa obiekty tacza funkcje przejs¢ dla zwierzat z droga klasy D.
Ostatnig przeszkoda jest przejscie dla zwierzat o skrajni 10,0 m
x 2,5 m. Kat skrzyzowania przeszkod z droga S19 jest r6zny

iw skrajnym przypadku wynosi 59,9°. Obiekty zaprojektowa- .

no na obciazenie uzytkowe klasy A (pojazd K + 0,3K) zgod-
nie z PN-85/S-10030 oraz obciazenie wojskowe Stanag 2021
klasy 150. Ich szeroko$¢ wynosi 49 + 63 m.

Rozwigzania konstrukcyjne
Przekrdj drogowy na obiekcie nie ulega zmianie, w zwiaz-

ku z tym warstwy nawierzchni oraz zasypka inzynierska roz-

praszaja obciazenia uzytkowe przekazywane na prefabrykat.
Wysokos$¢ naziomu (odlegtos¢ pomigdzy niweleta jezdni
a najwyzszym punktem ustroju no§nego) wynosi 0,85 + 1,1 m.
Kazdy z obiektow to jednoprzestowa rama z prefabryko-
wanym lukowym ryglem polaczonym z monolitycznymi
podporami za pomocg sztywnych wezlow w postaci ucia-
glen. Oparcie prefabrykatéw na $cianach monolitycznych re-
alizowano bezposrednio lub za pomoca katownika naprowa-
dzajacego osadzonego w zwieficzeniu podpory. Sciany funda-
mentow, ze wzgledu na lepsza prace statyczna, zaprojektowa-
no jako odchylone od pionu o ok. 15° do wngtrza obiektu. Po-
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zwala to na optymalizacjg ich grubo$ci oraz zmniejszenie roz-
pigtosci prefabrykatu, ktéra wynosi w $wietle tukow 9,5, 10,5
lub 11,5 m. W miejscach styku prefabrykaty maja nisze na
zamki zespalajace sasiednie elementy. Zespolenie zabezpie-
cza przed wystapieniem klawiszowania, ktore grozi prze-
rwaniem ciaglosci izolacji, co ma decydujacy wplyw na
trwalos¢ obiektu. W celu przyspieszenia robot wykonczenio-
wych, skrajne prefabrykaty wyposazono w gzymsy, na ktérych
zaprojektowano balustrady.

Izolacje i odwodnienie

Zastosowano izolacj¢ grubowarstwowa. Styki elementow
zabezpieczono sznurem polipropylenowym oraz papa zgrze-
walna, a na catej powierzchni ustroju no$nego zaprojektowa-
no dyspersyjna mas¢ asfaltowo-lateksowa. W celu ochrony
warstw izolacyjnych utozono geowtokning przed wykonaniem
zasypki. Woda przesiakajaca przez warstwy zasypki zostata od-
prowadzona za pomoca drenazu zlokalizowanego za Scianami
obiektu i wyprowadzona na skarpg.

Realizacja obiektéw

Firma Optem odpowiadala za przygotowanie projektu
technologicznego, dostawg i montaz prefabrykatow (fotogra-
fia 1), ich zespolenie zamkami monolitycznymi (fotografia 2)
oraz wykonanie izolacji. Pro-
jekty pierwszych obiektow
zostaly przygotowane w ciagu
miesiaca od podpisania umo-
wy, co umozliwito szybkie
rozpoczgcie realizacji. Zakres
prac w przypadku pojedyn-
czej konstrukceji obejmowat:

=

Fot. 1. Montaz prefabrykatow
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m montaz prefabrykatow zelbetowych (fotografia 1);

m dozbrojenie uciaglen i zamkow;

m wykonanie szalunkéw uciaglen;

m betonowanie uciaglen i zamkow zespalajacych prefabry-
katy (fotografia 2);

m przygotowanie powierzchni prefabrykatu pod izolacjg;

m utozenie izolacji z papy na stykach;

m ulozenie dyspersyjnej masy asfaltowo-lateksowej na ca-
tym ustroju.

W celu sprawdzenia jako$ci wykonania izolacji przepro-
wadzono pomiary przyczepnosci papy zgrzewalnej metoda
pull-off. Montaz konstrukcji nie wymagat uzycia ruszto-
wan ze wzgledu na zastosowanie jednoelementowego tuku.
Lacznie prace zwiazane z montazem, uciagleniem oraz
utozeniem izolacji trwaty 2 — 3 tygodnie w zalezno$ci
od szerokosci obiektu.

Dzigki zastosowaniu technologii optemARCH oraz
sprawnej organizacji prac, generalny wykonawca mogt
przystapi¢ do zasypywania wszystkich obiektow juz po pot
roku od podpisania umowy.

Podsumowanie

Zaprojektowanie i wykonanie siedmiu obiektoéw mosto-
wych typu optemARCH w ciagu drogi S19 byto ambitnym
wyzwaniem ze wzgledu na krotki czas realizacji. Mimo zto-
zonos$ci zadania, konstrukcje ramownicowe optemARCH
zostaly wzniesione w terminie. Opisywane obiekty wyma-
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Fot. 2. Betonowanie i uciaglanie zamkow

galty zastosowania 118 szt. prefabrykatoéw o tacznej dtugo-
$ci 275 m. Zaproponowane rozwigzania projektowe gwaran-
tuja stuletnia trwato$¢ konstrukcji oraz minimalizuja kosz-
ty eksploatacyjne. Krotki film z opisanej realizacji moz-
na zobaczy¢ na stronie internetowej https://optem.pl/.
Fotografie: OPTEM Sp. z o.o.
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