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Problematyka kotwienia kap chodnikowych jest bardzo istotna przede wszystkim z uwagi na zamocowanie do nich
barier ochronnych, ktore stanowia kluczowy pod wzgledem bezpieczenstwa element wyposazenia obiektow mo-
stowych. Pojawienie sie barier ochronnych nowego typu oraz wprowadzenie nowych przepiséw i norm w 2010 r.
spowodowato koniecznos¢ odpowiedniego projektowania elementdw podtrzymujacych bariery.

Projektanci mostowi w Polsce z ré6znych powodoéw, gtow- zbrojenie kapy PR G

nie wykonawczych, odchodzg od stosowania zelbetowych chidrikowe]
gzymsow monolitycznych na rzecz prefabrykowanych
desek gzymsowych polimerobetonowych. Ma to swoje
konsekwencje w sposobie przeniesienia sit Scinajacych 8}
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nakretka szesciokatna

przez kotwy kapy chodnikowej. W tradycyjnym rozwia-
zaniu sity te byty przejmowane przez prety zbrojenia
petlicowego. Nalezy w tym miejscu zauwazy¢, ze w li-
teraturze i wytycznych niemieckich nie wystepuje roz-
wiazanie mocowania kap chodnikowych oparte jedynie
na samych kotwach. tacznie z kotwami stosowany jest
albo tradycyjny gzyms monolityczny ze zbrojeniem pe-
tlicowym, albo wystep ptyty pomostu uniemozliwiajacy
przesuniecie kapy w wyniku dziatania sit poziomych od
uderzenia pojazdu.

Coraz czesciej dwudzielne kotwy talerzowe kap chodni-
kowych zastepowane sg rozwigzaniami alternatywnymi,
przede wszystkim w postaci kotew wklejanych (ryc. 1). kotwa chemiczna
Takie rozwigzanie wptywa korzystnie na zwiekszenie
efektywnosci i szybkosci prowadzenia prac budowlanych,
co w perspektywie dzisiejszych, krétkich termindw reali- Ryc. 1. Schemat wklejanej kotwy kapy chodnikowej opracowanej przez
zacji jest niezwykle wazne dla przebiegu catego procesu mostowy dziat projektowy firmy Optem
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Ryc. 3. Wklejana kotwa kapy chodmkowej
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inwestycyjnego. Kotwy wklejane cechuje prostota i oszczed-
nos¢ materiatu, a jednoczesnie trwatos¢ i niezawodnos¢. Przy
zastosowaniu rozwigzan opartych na zamocowaniach wkleja-
nych brak jest koniecznosci wczesniejszego osadzania dolnych
czesci kotew w ptycie pomostu przed betonowaniem (jak ma
to miejsce w przypadku kotew talerzowych). Na kazdym eta-
pie prac mozliwa jest ponadto ewentualna korekta rozstawu
kotew. Badania potwierdzaja takze odpowiednia szczelnos¢
przejscia kotwy przez hydroizolacje pomostu. Projektanci
mostowi z firmy Optem we wspotpracy z firma Rawlplug
opracowuja system oraz procedury obliczeniowe wklejanych
kotew kapy chodnikowej. Procedury te uwzgledniaja ztozony
stan obcigzen, geometrie kapy oraz rozmieszczenie wyposa-
zenia obiektu mostowego (w tym barier i ekranow).
Zmiana systemu kotwienia powinna by¢ poprzedzona
odpowiednimi obliczeniami. Mimo to czesto zdarza sie, ze
projektanci bezwiednie zezwalaja na zmiane klasycznego roz-
wiazania na kotwy wklejane ,w stosunku 1:1”. Niezaleznie od
stosowanych rozwigzan nalezy zwréci¢ uwage, ze kotwy mu-
sza przenies¢ odpowiednie sity: rozciagajace, a takze scinajace
(w przypadku braku gzymsu monolitycznego ze zbrojeniem
petlicowym). Niestety zadne polskie przepisy ani wytyczne nie
okreslaja wartosci sit przekazywanych przez bariery ochronne
na elementy mostu, a obliczenie realnie dziatajacych sit na po-
szczegblne kotwy mocujace kape chodnikowa do obiektu nie
jest sprawg oczywistg. Gtowny wptyw ma oczywiscie rodzaj
zastosowanej bariery energochtonnej, od ktérej pochodza
najwieksze sity. Nie powinno sie takze zapominac o innych
obcigzeniach, ktérych Zrédtem sa ekrany przeciwhatasowe
i przeciwolSnieniowe czy tez latarnie. Projektant powinien
miec petna Swiadomos¢, ze wptyw na wystepujace w kotwach
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sity maja zaréwno parametry samej kotwy (materiat, $rednica
preta), umiejscowienie kotew na obiekcie (rozstaw, lokalizacja
na dfugosci obiektu), jak i m.in. szerokos¢ i grubos¢ kapy (de-
terminujace jej sztywnos¢). W przypadku kotew wklejanych
nosnos¢ samej kotwy warunkuje m.in. gtebokos¢ wklejenia
i zastosowana zywica. Ogélnodostepne na rynku programy
obliczeniowe (oferowane zwykle darmowo przez producentéw
kotew) daja projektantowi mozliwos¢ dobrania odpowiedniej
kotwy na podstawie dziatajacych na nig obciazen. Obliczenia
kotew wklejanych realizowane sg na podstawie wytycznych
EOTA (Europejska Organizacja ds. Oceny Technicznej), w tym
przypadku instrukcji technicznej TR0O29 [1]. Problem jednak
stanowi samo przyjecie tych obciazen.

W Eurokodach kwestia przekazywania sit poziomych zo-
stata potraktowana bardzo pobieznie. Norma PN-EN 1991-2
[2] wskazuje co prawda na klasy sity poziomej A-D i przy-
pisane im wartosci sit 100-600 kN, przy czym wartosci te
nie sa bezposrednio zwigzane z typami barier ochronnych.
Na problem zwracano juz uwage w kilku artykutach, m.in.
w [3, 4i5].

Majac na uwadze wskazane uwarunkowania przy projekto-
waniu kotew kapy chodnikowej, trzeba stwierdzi¢, ze naleza-
toby w najblizszym czasie opracowac i wdrozy¢ odpowiedni
system badania oddziatywania barier na konstrukcje obiektéw
mostowych, podobnie jak ma to miejsce m.in. w przypadku
Austrii czy Niemiec, gdzie dla poszczegdlnych barier przepro-
wadzane sa testy zderzeniowe z pomiarem sif, ktére pozwalaja
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na odpowiednia kwalifikacje bariery i okreslenie zastepczych
oddziatywan statycznych przekazywanych na konstrukcje
mostu. Przy procesie tym wymagana jest wspdfpraca zaréwno
projektantéw, odpowiednich instytucji technicznych, jak i pro-
ducentéw barier energochtonnych. W élad za tymi dziataniami
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad powinna
zaktualizowac katalog detali mostowych, dostosowujac go do
obecnie stosowanych rozwigzan i wymagan rynku. Efektem
wszystkich tych prac powinno by¢ opracowanie spéjnego
i przejrzystego systemu wytycznych projektowania elementéw
podtrzymujacych bariery, ktéry mogtby by¢ z powodzeniem
stosowany przez projektantéw mostowych.
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Optem to firma o wieloletnim doswiadczeniu w projektowaniu obiektéw
mostowych na terenie catej Polski. Doradzamy w doborze optymalnych
rozwigzan inzynierskich i technologicznych. Nie boimy sie trudnych

i krétkich realizacji. Istnieje wiecej niz jedno rozwigzanie - zawsze mozna
zaprojektowaé konstrukcje lepiej: ekonomiczniej, szybszg

w wykonawstwie - z uwzglednieniem potrzeb klienta.
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